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"10-6-3-2-1" Auslandflug nach Frankreich vom 3. bis 5.
September 2010

So viel zum Reisebericht in Kirze (10 Personen, 6 Legs, 3
Flugzeuge, 2 Né&chte, 1 unvergessliches Wochenende in Frankreich).
Etwas ausfiihrlicher begann das Ganze am Mittwochabend beim
Pilotenbriefing. Schnell wurde klar, dass die urspriingliche Destination
(Rovinj) wettermassig zu unfreundlich sein wirde - so wurde
kurzerhand auf das von einem stabilen Hoch begliickte West-/
Sudfrankreich umgeplant.

Am Freitagmorgen erschienen bei prachtigstem Flugwetter stattliche
10 Teilnehmer, welche sich auf die F-HACG, HB-PDC und HB-PNG
verteilten. Das erste Leg flhrte in einer guten Stunde nach Dole, wo
wir von einer freundlichen One-Woman-Show mit Kaffee, Getrédnken
und vernilnftigen Landetaxen bedient wurden.

Nach dem Pilotenwechsel ging es eine weitere Stunde weiter westlich
nach Bourges, wo wir von einem U(beraus enthusiastischen
Feuerwehrmann/Tankwart begrisst wurden. Die halbstindige
Wartezeit auf die zwei Taxis (die Ubrigens nicht fur alle 10
ausreichten) wurde durch Besuche eines Puma der Armée de Terre,
sowie 3 Tiger Kampfhelis der Armée de I'air verkirzt.

Des Abends lud die &usserst hubsch aussehende Altstadt von
Bourges mit ihren etlichen geraden und krummen Riegelhdusern und
ihrer eindricklichen gotischen Kathedrale zum Sightseeing-
Spaziergang. Als Starkung erwarteten uns anschliessend traditionelle
Késtlichkeiten der franzdsischen Kiiche sowie heimischer Wein.

Am nachsten Tag ergriffen einige Frihaufsteher noch die
Gelegenheit, die Kathedrale von innen zu sehen, bevor wir uns

wieder auf zum Flugplatz machten. Nach einer guten Stunde waren
wir schon in Aurillac, mitten im Massiv Central, wo uns zwar keiner 3

am Tower erwartete, wir jedoch herzlich vom ansassigen Aeroclub
begrisst wurden. Nach einem entspannten Route Briefing in der
"Gartenlounge" und einer kleinen Verkdstigung sattelten wieder auf,
bereit zum Abflug. Der freundliche Herr am Tower wies uns jedoch
darauf hin, vor dem Abflug doch die Landetaxen noch zu bezahlen,

jetzt wo er aus dem Mittag zuriick sei... - die EUR 8.75 (fir alle 3 Flieger)

| waren kurzerhand beglichen und los gings in Richtung Mittelmeer.

Sonst Uberaus ruhig, war die Luft auf diesem Leg &usserst ruppig. Daflir
wurden wir mit dem atemberaubenden Uberflug der Gorges du Tarn und

| des anschliessenden Viaduc de Millau belohnt. Nach der Landung in

Béziers (bei 29°c) wurden wir wiederum sehr freundlich empfangen. Nur
mussten wir feststellen, dass alle Hotels in der Region aufgrund eines
internationalen Harley-Treffens ausgebucht seien. Nach etlichen
Telefonaten konnten wir schliesslich zwei freie Mobile Homes im nahe
gelegenen Camping direkt am Meer ausfindig machen. Die Anspriiche
wurden etwas relativiert und die Behausungen fir gut empfunden, so
dass wir wenig spéter in ca. 22° erfrischende salzige Nass springen
konnten. Am Abend siegten Moules a la Mariniere mit Abstand auf der
Beliebtheitsskala.

Nachdem die sonntéglichen Friihaufsteher noch ein letztes Mal ins Meer
gehipft, das petit déjeuner eingenommen und die Behausungen
abgegeben waren, gings wieder zurlck auf den Flugplatz. Bei wiederum
schonstem Flugwetter gings via Rhonetal nach Grenoble-Isére wo wir am
gigantischen Apron vorbei, auf den noch grésseren Parkplatz hinter dem
Tower gelotst wurden um am hintersten Rand zu parkieren. Nicht dass
irgend jemand im Operations-Bliro da gewesen, oder der Computer-
Terminal im C-Biro funktioniert hatte. Der frustrierte aber sehr freundliche
Meteo-Mann gewahrte uns schliesslich Zugang zu seinem PC wo wir
Gber Homebriefing doch noch unsere Flugplane erfassen konnten. Nach
Anraten des Meteo-Manns und Bestatigung des Towers verliessen wir
diese Eindde ohne irgendwelche Taxen gezahlt zu haben.

Das letzte Leg flihrte teils bis FL125 und am atemberaubenden Mont-
Blanc vorbei auf direktem Weg zurilick nach Kagiswil. Ein toller Ausflug
mit vielen netten Begegnungen, tollem Essen und herrlichem Wetter.

Adrian Sfintesco

Flugstunden der FBAG

In den ersten neun Monaten dieses Jahres haben
die Piloten der FGSK mit der Flotte der FBAG
gesamthaft 1'396 Flugstunden absolviert. Leider
liegen wir damit ca. 10% hinter dem Ergebnis des
Vorjahres zuriick. Im gleichen Zeitraum wurden im
Jahre 2009 total 1'552 Flugstunden absolviert.
Ganz erfreulich hat sich die neue Cessna in die
Flotte integriert. Die 147 Flugstunden die mit
diesem Flugzeug in den ersten vier Monaten
realisiert wurden, zeigen, dass die Cessna den
Bediirfnissen der Fluggruppe entspricht.

Etwas mehr Mihe bekundet die HB-WAOQO die in
den drei Monaten seit ihrer Rickkehr nur auf 87
Flugstunden kam. Dies ist angesichts der
Tatsache, dass der EV97 ein tolles Flugerlebnis zu
tiefen Preisen verspricht, etwas enttiuschend.

Da der Stundensatz unserer Flugzeuge letztlich
auch durch die Auslastung der einzelnen
Flugzeuge beeinflusst wird mdchten wir alle
Mitglieder der FGSK auffordern, engagiert in

CESSNA
11%

WARRIOR
24%

Quelle: Report FBAG

Kagiswil zu fliegen und ihren Beitrag dazu zu leisten, dass wir das Vorjahresergebnis von
1'800 Flugstunden Ubertreffen kdnnen.

Hanspeter Selb
Anteil an den Flugstunden Jan.-Sept.
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WUNDERTUTEN: CHECKFLUGE UND ERNEUERUNGEN

Es herrschen immer wieder Unsicherheiten in Bezug auf die Erneuerung des Ratings SEP sowie Uber die internen Regelungen betreffend Check-
und Refresherfllige.

In der nachfolgenden Darstellung wird versucht Klarheit zu schaffen. Das Modell zeigt die Anforderungen und Ablaufe fir einen VFR-Piloten mit
einem Rating SEP auf.

Ausgangslage: Die letzte Erneuerung erfolgte am 15.10.2009, die nachste Erneuerung ist am 15.10.2011 féllig. Diese Daten sind selbstversténdlich
von Pilot zu Pilot verschieden.

Griin dargestellt: Gesetzliche Bestimmungen gem. BAZL resp. JAR FCL 1. Diese Vorgaben sind nicht veranderbar.

Blau dargestellt: FBAG - interne Bestimmungen. Diese werden vom Verwaltungsrat festgelegt und sind im BHR (Betriebshandbuch Kap.
6) publiziert.

Damit hoffen wir, etwas Licht in den Dschungel von Vorschriften und Weisungen gebracht zu haben. Bei Fragen bitte den CFL, Peter Wey,
peter.wey@hispeed.ch oder 079 414 11 07 kontaktieren.

Fir den VR: Peter Wey, CFL

1. Verlangerungsjahr 1. Verlangerungsjahr

{12 Monate) | {12 Monate)
- Kein Flugtraining - Kein Flugtraining
erforderlich erforderlich

Grafik: Lieff Fischer, FGSK
Erklarungen:

1} Der Trainingsflug (JAR-Flug ) kann durch jede andere Befdhigungspriifung oder praktische Prifung fur
eine Klassen- oder Musterberechtigung ersetzt werden. Dazu gehdren alle Proficiency-Checks.
Wenn die Bedingungen nicht erfillt werde, so kann die Emeuerung vor dem Ablauftermin mittels
Proficiency-Check emeicht werden. Nach dem Ablauftarmin ist eine Erneusrung nur Gber einen Skilltast
méglich.

2} Als Refresherflug werden folgende Fliige anerkannt:
JAR-Flug, alle Skilltests oder Proficiency-Checks, Prifungsflug bei Differential-Training / Familianisation.
Fiir Fluglehrer und Rundflugpiloten gelten spezielle Flugpragramme.

3} Das Programm des JAR-Fluges wird j3hrlich durch den VR festgelegt.

4} Far die Wiederzulassung ist ein Flug von min. 30 Minuten Flugzeit und min. 5 Landungen mit Fluglehrer
erforderlich.

5} Betragt der Unterbruch im Flugtraining mehr als 6 Monate, so ist ein Flug mit einem Fluglehrer erforderlich.
(BHR 2.8). Fiir die Wiederzulassung ist ein Flug mit min. 3 Landungen mit Fluglehrer erforderlich.

Weitere Weisungen:

- Nach einem Unterbruch von mehr als 90 Tagen muss der Pilot min. 3 Starts und 3 Landungen durchfiihren,
bevor er Passagiere mitfilhren darf (JAR FCL 1.026).
- Die Emeuerung muss zwingend mittels BAZL-Form. 80.521 beantragt werden.
- Das Medical” ist unabhdngig von der Gilltigkeitsdauer des SEP-Ratings. Sighe Medical.
- Die Giltigkeitsdauer der Language Proficiency Level 4° 1st unabh3ngig von der Gilltigkeitsdauer des SEP-
Ratings. Siehe Lizenz for Flugpersonal. Die Sprachprifung kann anl3sslich eines Trainingsfluges (JAR-Flug)
durchgefiihrt werden, sofern der Fluglehrer / Examiner Gber die Assessoren-Zulassung verfigt.

Versicherungen
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Im Unfallbericht hat das BFU die Strukturschwéachen bestétigt und das BAZL hat
beim Hersteller EVEKTOR grosse Auflagen gemacht und diesen Typ zeitweise
gesperrt.

EVEKTOR musste reagieren und hat bei der Reparatur des WAO im Winter
2010 die geforderten Verstarkungen gemacht. Seitens EVEKTOR wurde eine
technische Unbedenklichkeitserklarung abgegeben und das BAZL hat den Typ
nach einer Zulassungspriifung wieder freigegeben.

Seit Mai 2010 steht die WAO wieder im Einsatz in Kagiswil und absolvierte bis
anhin 87 Flugstunden.

Der ECOLIGHT ist wieder zuriick!

Nach dem Unfall eines danischen EUROSTARS EV-97 in
Zernez musste man davon ausgehen, dass dieses Flugzeug
Strukturschwachen aufweist. Mitte Marz 2009 hatte unsere HB-
WAQO einen Landeunfall in Bad-Ragaz. Zur selben Zeit wurden
inoffiziell bekannt, dass der Unfall des danischen Flugzeuges
auf den Bruch eines Fliigels zurlickzufiihren war.

Im Wissen dieser Strukturschwachen hat der VR der FBAG im
Marz beschlossen, die HB-WAO nicht mit 1. Prioritdt zu

reparieren, da man offizielle Resultate des BFU abwarten
wollte.

Nun méchte der VR ehemalige WAO-Piloten wieder aktivieren, und Neue dazu
gewinnen denn:

- das Flugzeug darf aus technischer Sicht als sicher bezeichnet werden,

die Fusspedale links und rechts wurden mit einer kleinen Trennwand (siehe
Foto) versehen, sodass eine gleichzeitige Betatigung der Bremsen nicht mehr
maoglich ist. Das Fehlen dieser Trennung filhrte zu einem Start- und
Landeunfall.

das Flugzeug ist im Charterpreis glinstig,

das Flugerlebnis ist mit den guten Leistungen und der einmaligen
Rundumsicht einfach sehr eindriicklich und speziell.

Far eine Aktivierung des WAO fiir ehemalige ECO-Piloten ist ein Flug mit einem
Fluglehrer mit einigen Landungen notwendig. Der zeitliche und finanzielle
Aufwand ist also klein.

Nur ein Flugzeug das viel fliegt bringt die AG weiter, deshalb wiirde sich der VR

3 = freuen, wenn sich mdoglichst viele Piloten fiir diesen rassigen Flieger
; entscheiden kénnten, obwohl, wie schon friher kommuniziert, die
Verkaufsabsichten weiter bestehen.
FDL-Einteilung 2011 [ e ]
Fur die Flugdienstleiter-Einteilung 2011 wird Ende 2010 eine ||| e Dl | sl e et ) | | [ [ s
Umfrage unter allen Piloten gestartet. Mit der Umfrage wird
erfasst, welche Piloten FDL-Dienst leisten méchten und welche Heterttarca o I
den Ersatzbetrag von CHF 150.- bezahlen méchten. Diese
Erfassung wird auch fur die Folgejahre angewandt und kann
jeWeiIS an Jahl’eser‘lde geénden Werden. Arzahl 0 (von 13 O tvon 1) O tvon 1) O ivan 1) Uivorn 1) 1 (von 1) O (von 13 0 fvon 15 0 fvan 1) O tvan 1) U dvan 1) Uivon 1) Given 1) O
Die Wunschterminumfrage fir die FDL-leistenden Piloten wird |
Spechern hren Kalender verbinden|

Anfang néchsten Jahres in Form eines Doodle initialisiert. Die

Funktionsweise der Termineinschreibung wird an der
ausserordentlichen GV vom 16. November 2010 genau
erlautert.

Fir viele Piloten wird jedoch folgende Erklarung bereits
ausreichend sein:

Links im Eingabefeld kann der ,Name“ und ,Vorname* des
Piloten eingetragen werden. Die Datumwahl wird mittels dem
runden Symbol (Radio Button) gewahlt. Mit der Schaltflache
~Speichern” wird der Eintrag festgehalten. Der Eintrag kann
nun kontrolliert werden (Datumwahl wird mit grinem Kasten

Pro Datumwahl ist nur ein Eintrag zuldssig. Somit kdnnen die Piloten keine
Doppelbelegung vornehmen und sehen zudem sofort, welche Daten noch
verflgbar sind.

Far Piloten welche keine E-Mail Adresse besitzen oder Schwierigkeiten mit der
Doodle-Bedienung haben, kénnen den FDL-Dienst telefonisch dem C-FDL
bekannt geben.

Die Regelung firr einen FDL-Abtausch bleibt weiterhin bestehen. Méchte ein
Pilot den Dienst abtauschen, organisiert er eigenstandig den Abtausch mit
jemand anderem und teilt dies unverziglich dem C-FDL mit.

signalisiert). Tobias Burch, C-FDL, Tel. 079 641 74 60

Schaden an unseren Flugzeugen — Verursacher unbekannt

In den letzten Monaten hauften sich Bagatellschdden an unseren Flugzeugen. Oft
wurden diese bei unvorsichtiger Hangarierung verursacht. Ein Schaden ist erstens
argerlich und zweitens immer mit Kosten, die rasch mehrere tausend Franken
betragen, verbunden. Erfreulicherweise wurde ein Grossteil dieser Schaden
. ordnungsgemass von den Verursachern gemeldet. Leider mussten wir aber auch
Schaden feststellen, fir die kein Verursacher aufkommen wollte. Der Verursacher hat
es schlicht und einfach unterlassen, das Ereignis der verantwortlichen Stelle zu
melden. Die Kosten fiir das Beheben dieser Schaden tragt die AG und somit indirekt
natdrlich jeder von euch. Ich appelliere deshalb an die Ehrlichkeit jedes Einzelnen,
sich zu melden, wenn er feststellt, dass er ein Ungeschick oder ein Unglick verursacht
hat. Wie heisst es doch: ,Ehrlichkeit wahrt am Langsten“. Abschliessend méchte ich
nochmals festhalten, dass ich hier von einer kleinen Minderheit spreche. Die Mehrheit
der Schadenverursacher hat die Grosse, dafiir gerade zu stehen. Und das ist
erfreulich. Aber eben, jeder Franken, der bei der AG hangen bleibt, ist argerlich.

Stephan Willi

TAKE-OFF Redaktion:

Impressum:
Pascal TRITTEN (pt)
Erscheinungsweise: ca. 4x pro Jahr
Auflage: 220 Exemplare
Abo-Preis: Mitglieder gratis

Offizielles Organ FGSK
(Fluggruppe Sarnen-Kégiswil)

webmaster @ motorfliegen.ch
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Bei allen selbstverschuldeten

Schédden an der Carosserie;

fiir Clubmitglieder speziell
10% Rabatt!

lhr Spezialist fiir:
Samtliche Unfall- und
Rostreparaturen
Einsetzen von Front-
und Heckscheiben

Ersatzwagen méglich!

AUTOSPENGLEREI
ERCOLANI

Griinmattstrasse 2, 6032 Emmen
Telefon / Fax 041 260 20 20

Studentenalltag: PQV Uberflug nach Maribor

Um unsere Flotte attraktiv zu erhalten, missen wir
Abschied von é&lteren, zum Teil auch geliebten
Flugzeugen nehmen. So erging es auch mir, als ich am
17. Marz unsere Piper Cadet ,HB-PQV" nach Slowenien
Uberflog.

Meine ,Tatigkeit“ als Aviatik-Student erlaubt es mir auch
einmal einen Tag frei zu nehmen. Aus diesem Grund
durfte ich mich mit der Flugvorbereitung des
Uberfihrungsflugs der PQV nach Maribor
auseinandersetzen und auf ein gutes Wetterfenster
hoffen.

Die Prognosen fur den Mittwoch 17. Marz passten und
so gonnte ich mir einen schulfreien Tag, und was fir
einen! Das Meteobriefing liess sich folgendermassen
zusammenfassen: Prachtswetter, 30-40kt Ruckenwind
und dementsprechend Turbulenzen. Alles war bestens
durch Beat Achermann, unserem technischen Chef,
vorbereitet worden. So kam es, dass ich mehr
Dokumente als Reisegepack einpackte. Doch unsere
geliebte PQV wollte K&giswil nicht verlassen und so
mussten wir sie mit zusatzlicher Energie aus dem
Batteriewagen flttern.

Doch sobald sich die Piper, mit inzwischen gegen 7000
Flugstunden, in der Luft bewegt fiihlt sie sich wohl und
zeigt sich von der besten Seite. Schon im Steigflug
gegen den Glarnisch bin ich von der Groundspeed
Uberrascht. 130kt im Steigflug, dass sind gegen 50kt
Rickenwind (cruise climb 87kt). Fir die né&chsten
Wegpunkte benbtige ich nie die im Navigationsflugplan
berechneten Zeiten, obwohl 15kt Rickenwind
einkalkuliert wurden. So bin ich innert 40 Minuten in
Bludenz, bald darauf (iber dem Arlbergpass, dort werde
ich kurz durchgeschuttelt und schon bin ich Uber
Innsbruck. Via Zell am See und Mayerhofen fuhrt mein
Weg sidlich von Graz vorbei. Maribor befindet sich
etwa 20 Flugminuten sldlich von Graz. Zwei Stunden
und 41 Minuten spater setzt die Maschine in ihrem

neuen Heimatland auf. Der Flugplatz hat eine 2500m lange Piste,
praktisch keinen Verkehr und ein unkompliziertes Handling. Der
Westwind hatte zur Folge, dass sich der neue Besitzer noch nicht am
Flugplatz befand als ich landete. Bei einem Kaffee wartete ich kurz,
bis die neuen Besitzer kamen und mit einem erleichterten Blick ihr
neues Prunkstiick entdeckten. Irgendwie wurden im Hintergrund die
Zollformalitdten ausgeflhrt und plétzlich hiess es, ich solle das
Flugzeug zusammen mit einem Fluglehrer nach Ptuj Uberfliegen. Dort
sei der zuklinftige Unterhaltsbetrieb wo die neue Immatrikulation
aufgeklebt wird. Ein kurzer Hopper auf 1000ft AGL fihrt uns nach
keinen zehn Minuten Flug zur Grasspiste. Noch so feines Aufsetzten
nitzte nichts, es rumpelte ,ghorig® und die tiefen
Schlammwasserpfiitzen bremsten wunderbar!

Trotz Schlamm an den Fliigeln, der Mechaniker war (iberrascht vom
Zustand der Maschine und vor allen von den sauber geflhrten
Dokumenten. Gibt es wohl eine ,EASA-Ost*?

Alle waren zufrieden: Die Einen hatten ein neues, altes Flugzeug mit
dem sie ihre Flugschule eréffnen kdnnen, der Eine hatte seine
sauberen Dokumente und der Dritte einen schénen Flug hinter sich.
Von den neuen Eigentimern wurde ich zum Essen eingeladen und die
letzten Formalitaten wurden bereinigt.

Mit dem Zug fuhr ich noch am selben Abend nach Graz. Eine tolle
Stadt auch bei Nacht und sicherlich nochmals eine Reise wert. Doch
schon wenige Stunden spéater, am Donnerstagmorgen um 06:15, hebe
ich in einem Linienflug nach Zirich ab. Ein feines Z’Morgé wird hoch
Uber den Alpen serviert, doch das sollte noch nicht der H6hepunkt
sein. Der Anflug auf Zlrich aus dem Cockpit der Saab 340 zu erleben,
setzt den Schluss- und H6hepunki!

Da alles wie an einem Schnlirchen lief, setzte ich mich um 08:45
wieder zu den anderen Studenten in den Horsaal in Winterthur. Leider.

Besten Dank geht an alle, welche sich mit dem Verkauf und den
Vorbereitungen fur den Uberflug befassten.

Besonders zu erwahnen sind Beat, Hermann, Gueri und Priska.

Thomas Geissdorfer

VERANSTALTUNGEN der FGSK
Bitte konsultiert dazu immer unsere stets aktualisierte Homepage:

www.motorfliegen.ch




